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Ai, la circulacié! Sacrosanta Circulacid! Pobre del governant que no vigili per la fluidesa del
transit!ll Pobre del governant que s’atreveixi a suprimir un carril de cotxes per construir un
carril bicil Pobre del governant que per soterrar una linia de tren dificulti el transit de la
ciutat! Que li caiguin les deu plagues bibliques i, si no és el cas, demanem-ne la seva

reprovacio!

Tant se val que la manera més facil d’embussar els carrers sigui atorgar-los als cotxes.
Sacrosanta Circulaci6! tant se val que a vegades ens omplim la boca parlant de salut
plblica (accidents, contaminacio, soroll i sedentarisme). Sacrosanta Circulacid! Tant se val
que els que pateixen congestions només siguin entre el 5 per centiel 10 per cent dela
poblacid. Poques minories (de recursos economics ordinaris) tenen tanta influéncia en els
politics i 'opinié publicada. Sacrosanta Circulacio!

Perd el més important: no és una questio de si afecta a molta o poca gent. Molts problemes
afecten a minories i no per aixo els hem d’obviar -tot i que, en aquest cas, esta bé una certa
quantificacié per desmitificar que es tracti d’'una majoria. En el cas que ens ocupa, el quid de
la qlestio és que preocupar-se per un tema que afecta una minoria implica oblidar-nos
d’alld que afecta el 100 per cent de la poblacio: la salut publica.

Per tant, fora bo que els partits de I'oposicio deixessin de recollir el clam
enfurismat dels conductors, quan estan engabiats dins del seu cotxe i
atrapats en una congestio. Jo soc el primer que puc perdre els nervis en una
caravana, o simplement davant d’'un semafor. Pero d’aqui a convertir aquesta
qiiestio en un problema urba de primer ordre hi va un abisme. El transit no és
ni el primer ni el dese problema més important de la ciutat. Tant de bo la
ciutat tingués en les perdues de temps dins d’un cotxe una de les seves
principals problematiques. Aixo voldria dir que viuriem a una societat molt

més justa que I'actual.

Si el que volem és atendre problemes importants, comencem per afrontar un dels reptes
establerts pel marc legal vigent: reduir el nombre de cotxes en circulacié per motius de
salut pablica. Ras i curt. No cal ser cap erudit per entendre-ho. Una altra cosa és que ningl
ho vulgui veure -ni tan sols els nostres representants politics, del govern o de 'oposicio- i
que tots plegats mirem cap a una altra banda. Perd és pur sentit com( que si no estem
disposats a reduir cotxes no cal ni comencar a parlar de salut pablica. | no cal fer-nos
trampes al solitari parlant del cotxe eléctric o el vehicle autonom, perqué aquests també
embussen els carrers i, en cas d’accident, maten igual que els de gasolina o diésel.



| com es redueixen els cotxes en circulacio a la ciutat? També es pur sentit comi: escanyant
les principals vies de la ciutat. Es a dir, traient carrils de circulacio i aparcament per
convertir-los en voreres, carrils bus i carrils bici. No hi ha més volta de full. Perd que ningl es
pensi que reduirem cotxes actuant a l'interior dels barris, pacificant sectors per evitar
certes dreceres de cotxes. Les actuacions de pacificacido son fonamentalment per millorar
la convivencialitat, aixi com la seguretat de vianants i bicis. Perd no redueixen I'is del cotxe
a la ciutat. No pas en la magnitud que ens cal. Es de calaix que per reduir els cotxes cal
actuar sobre la Gran Via, I'eix central, Almogavers, la carretera de Terrassa i Barcelona,
Zamenhof, etc. | sino estem disposats a posar en crisi les principals vies del transit, tampoc

cal que ens posem a parlar de salut publica.

Per tant, necessitem un govern agosarat que transformi rapidament els
principals eixos urbans. Hem de deixar d’actuar anecdotica i ailladament a la
ronda Ponent o I'avinguda Concordia, per actuar globalment a les 20
principals vies de la ciutat. I el canvi s’ha de realitzar en menys d’'una
legislatura, actuant bé sigui amb obres o simplement amb pintura (com els
exemples de les voreres de la carretera Molins de Rei o el carril bici de la

ronda Ponent).

Atés que les vies més amples de la nostra ciutat son tot i aixi estretes, en molts casos no hi
cabran el carril bici i el carril bus. Per tant, cal resoldre totes les incompatibilitats i decidir, a
cada via, quin mitja de transport es queda un espai propi i qui el comparteix. Apareixeran
problemes i friccions, pero el resultat final ha de ser ben clar: primer, la construccié d’'una
xarxa de carrils bici a les principals avingudes per millorar la seguretat dels ciclistes (evitant
tracar la xarxa per itineraris secundaris o tortuosos); segon, la proteccio del bus enfront
dels embussos dels cotxes; i tercer, i com a consequéncia directa dels dos punts anteriors,

la reduccio dels cotxes en circulacio.

En definitiva, coincideixo plenament amb 'analisi que s’ha fet des de certs grups de
I'oposicid en relacio a la construccio de carrils bici a la ciutat: aquests carrils dificulten la
circulacio en cotxe i practicament no sén usats per ciclistes. Ara bé, mentre 'oposicid
critica que es generin dificultats a la circulacio, altres clarament ho aplaudim. | mentre
I'oposicio afirma que la manca de ciclistes ha de comportar la supressio dels carrils bici, a
d’altres aquest fet ens assenyala que cal rapidament construir-ne molts més perqué a

Sabadell hi hagi ciclistes.



El carril bici de la Ronda Ponent. Autor. David B.

Perd no els hem de construir durant els propers 25 anys, passant la pilota endavant per al
proper que governi la ciutat, sind en el curt termini d’'una legislatura. | si ho fem aixi, ja
haurem fet molts anys tard en el compliment dels reptes de salut pUblica. Per tant, els qui
diguin que aixd és molt radical, que sapiguen que aixo és tan moderat com fer acomplir la
legislacid vigent en termes de contaminacio, soroll, etc. Vés que radical! Els governs locals
es poden omplir la boca parlant d’habitatge, igualtat de génere, ocupacio o sanitat; pero
practicament no tenen competéncies en aquestes arees. En canvi, 'ordenacio de I'espai
pUblic és una competéncia exclusivament municipal i és, per tant, un dels pocs camps on
deixar petja en la resolucid dels reptes contemporanis urbans.

Ara bé, la politica local d’arreu sembla que estigui més interessada per alld que puguin dir
els conductors que pels reptes fixats al marc legal. | s’escolta molt atentament tots aquells
que es queixen del mal funcionament de la xarxa viaria i les seves congestions. Els mateixos
que, curiosament, el dia que es plantegi una transformacio es convertiran en ferms
defensors del sistema que fins aleshores criticaven. La Gran Via, per exemple, deu estar
congestionada la meitat d’hores al dia. Un nyap, vajal Pero si algli volgués transformar-la
perqué hi poguessin passar més persones (evidentment, en bus i bicicleta; en cotxe és
impossible fer passar gaires persones per cap carrer), aleshores ben segur que els que tant
es queixen del seu mal funcionament se’'n convertirien en ferm defensors. Defensors d’un
nyap. Defensors de la Sacrosanta Circulacid, ni que sigui per continuar circulant ben
embotits o aturats.

En conclusid, tant se val que I'objectiu sigui assegurar que moure’s a ciutat sigui més rapid i
segur que en l'actualitat. Tant se val que es vulguin evitar tants cotxes embussant-ho tot.
Per no dir que tant se val la salut pUblica o el medi ambient. Mentre sigui en nom de la
Sacrosanta Circulacio, tot plegat, tant se vall
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