Kalapie

25 ahos pedaleando para
cambiar la ciudad
1989-2014

Donostia/San Sebastian

2]

2
®
o
o
©
i
Q
o -
Z Trintxerpe
o
o
¥
a
Salvador » ¢6- =
Allende ¥l 5, %
parkea 22 E >
ol o2 ¢ )
o *O © =
urkl c ) g
psealekua 3 MU e T
% @ 5 < ®
e % 2 o 0 )
) = S ® 5}
‘S, o o & ‘ "
Serae® 8, N oo
BIDEBIETA >, o
% W
Sop %, h
’apio Mujika pasealeku? s
S
. san Pedro hiribid®?
292 )
Jose Elos ® Zedro plaza a”“dea
eg/ : o 1@ O\e‘a galtze
4/ Zum . I\
er k ard ~ X
a kalea ’é‘ g i Pase g\@ QO\
%, 9re °
%, "y, -
5, Fip 2
{& 'bjg eq 00® °
a
s aett® Paseae”
= Ty, Herrera
? Q‘}% Julianaene kalea % ye? San Luis H
uliana arria
%, 0, K @ Gonzaga Coyp Ermi .
“©  Eguzkimendi auzuenea nio plaza k4 ta bideq parkea
% % A
@ x er
o \35\0 rerg pasea|
© N 4,
> 8, x X :
@ 2. ) ¢
g N ) 0 @ s e a4 K % s
: ° % ‘e g8
g *\)’o > 5’" T ° s §
S ) 2 [ I]
@© > o S &
re- 5 Julimasene kalea o S - g
o - -
£ & W
8 2 © N
u‘E —_— & - ~ Irap .
< ; Txin? T < % bage,
Kalapie © ® 9seq
. - - . Larratxo 3 =
Donostiako Hiriko Txirrindularien Elkartea ) < < .
L . > %
Asociacion de ciclistas urbanos de (2'0 pas® %, 2 alaple
. vz - o C) @
Donostia-San Sebastian i x % =
Xingyy,, o % a
’% z > ®+ ey
. %
% - ALTZA e
3 ®
®
©

S. Martzial



Patrocinado por la Diputacion LG
Foral de Gipuzkoa ==

Grupo de Estudios y Alternativas S.L. (gea21)

Texto:
Alfonso Sanz Alduén

Colaboradores:
Esther Anaya y Santiago Gorostiza

Disefio grafico:
Itxaso Mezzacasa

Traduccién a euskera:
June Diaz Bragado

Depésito legal:
SS 1328-2014

Imprenta:
Igara.com

Gipurkoako Foru Aldundia

Urgull mendia

Jacques ub
Cougteau Gazte

A
! kua
plaza  Kaiarriba Kaiko paseale
plaza

Mollaerdia

MO/’aberr,-a

Aita
Vinuesa

plaza

Pase,

.
v @ »\a\l\o
SN R
3 Woer O e

% 77
% 8 %c;\a
$‘39 12 ‘a‘%a%\\\\\
%‘\3120@@1’3 %
e

Alderdieder
parkea

Cerv:
plé

S
oo,
‘9’3/7/’0
/47/} Zaragoz
@/o,s plaza
Sayho



Donostiako Udala
Ayuntamiento de San Sebastian '\

Ked
g
g
g
Aita 3
Claret gSag" g
. laza iies kS
Zurriolako hondartza  P@@ ¢ g
> A 3
o - N
k o
N ‘a a o
) 4 I3
lek, 5 ,b\efz’ % ® &5
Srrig o %, ® =
@ 5 3
% o $° ,
< . > N feh
°, g0 ° Lapurdi v \ rbjgens <
z tsllggé @ (ﬁ\\)le % ’L\)“\ Q. plaza 'z>°\ Q‘o <
o
. S % ) >
o @ A 2 °, % «® 0 o
e wWhe ® “ % %, & 2
N Yo e 2, o, & o 8 % I3
2 312 o0 2, D, 2 Y. NI) o S, 5
R R PN % o Z > N, S S
z 7 @ % R % Zuberoa (4 GR © % % > N
Z ® L2 % TN © >, <, ) %, 9 Txofre ~
20 2 o CRS 0. % \O! 2 plaza X7 ig A %, Nafarroa
B % ko) % ¢ % @ @ ’%é’z Katlaluma,‘b{\@ 3@ % Benera Plaza °
X 8 X 3 © T Of plazag ® % plaza > o3
A E %% W2 o0 o°  Luistar <a‘(< <&, b 3 % 5
3 (60 ZAHARRA g, e 3 o & Llangrleen = & 5?9/@ . o %, S&
e 0, & - Plaza  Biteri O S x o @ 0. Cgo
in ©° 20 % % 2 2 plaza N % S 0 2 2 5, &
o« \orent R > © % 2 23 O 3 1a S0 = 2 28
et > gaied we 2 C % . & % RS yose M 2 5 %
3 el 3 = 2, S 08 £ > % & S Euskal k] S Oiartzun %
(@ @ % [& ® Wg ¢S © %, @ s £ i} ur
et o °© (AN I N 4. %, ot Herria S B
@ foﬂ} £ AL Be‘“a 2 % % Mirakr S kal plaza 2 I
. % % ® % 2 Vyae % o . irakruz kalea Ategorrieta=t  hiribidea £
® 2 % [sY S 3 Y laza, 2 i
o Y % % /6 %; § 3 N P = 4,/&& X Egiako galtzara
Z > 2 =% S 5 Y ®
) o S, % < 5 el ® 0, ©
> o > [ © 3 (e’ % A 3
> o ) . g e s % s, 5
% et . %, ) o W % Zuhaizti %, £
5, % 5 Gipuzk %{9}? ‘%% \ka,\,&\@uskadl 2 £l plaza % 2 5,
> > ipuzkoa o0 2 plaza Q < 5 !
DR plaza 4@ o By, S P 2 \7uet@ % 3 0
. % \0°
DIALDEA N % & S
% % °© 4, N
Z D E) ¥ = .
a8 2 - Teresa < 0940 s Jai-Alai
I > =) de Calcuta @ 26 S
E e < g I @ ? 3
B 2. G\ % E 3 = P 4 S
s, o % 3 3 - » e < 90
Z 2, AN < ® 2 I © ] EX)
3 PR S 3 > S 2 = B2
2 v N % @ B 2 < c & 25
e z 2 9 Hirutxulo ¢ S 9 Y
intes 5 B“VB > 5 8 o plaza - = w2
za g 9 2 @ ©
< 2 % z 3
0. > &) c > x
o £X % @ 0, >
s % =
3. e Q
) 2 ° R © kaleg ° @\g’o «2
%Iierir \N“N—\ \‘\a\ea o A ;f (\'a‘e‘\ 6%3(\
o R N
PN &Y 2 © 2 ° )
g ne® W z 0TS L sees e <
< % 2 Bilbo YaeNtin Maria Cricti s & = EGIA SR g0 o
oy % S plaza Olano kaiea1ar Cristina = © g R w@“& & o
' f% 4% Artzain oﬂ\\\ ) .'5 o &© @ . X%
o B O o I < £ o O oo B, ¢
g e ? 5, 5 3 . 5 T e '
2 2 = @ %] < Z
3, ot % B 3 g 2 Egia kalé, IR walea
%, 3O > 3 C =z o a?® al siarg & % @
% o £ = g = ® I &
Kl o0 < ® 3 S 8 5 W o0 £ @
o ) @ g C o g Q % @
& <o s 2 ) 2 3
s > 2 3 2 Alkolea pasaia Aldapa kay S 2
SIS NS g 5 [} e
% oS % T 3 D o Alkolea
% =1 S % E] 3 Q et alea
o
5 \‘3‘(@“ ‘23) z 8 —_ = Egig B
5 2 o
\2 52 2 o - e
. 5 Q 5§ - K a

a0



a

o)

<
©
o
e ®
Lolak (2
Meqar® T Ho o °
. o
dia -
o .
- Trintxerpe
©
@
.
0a,
RIETA-ULIA Salvador R %
Allende a\e\k S 5 o
parkea ° 5, 2
k) kO [}
S Julio Utk ® U 3
sealekua 2 4 S % >
o ¥ % N % % 3
S Z & ®
2% % Sorae® % oot o
% %, ere® BIDEBIETA >, o
‘:, O/ek ) %se o
= °. rapio Mujika pasealekUd
S g 5
< i3
@ @
L ipided
. san Pedro hiribl
] 252
bideg Jose EIDs ® Zedro plaza
e
g L € s
3 Yls Pradera kaleq < kg Zumarg; >
5 ;? te Paseg\@
x %, arg
L é’\g/r n . a\ko
8 S, Tri A
Xap g, . I {?» b 0a® 2
€ n 2 p
e (e a \
h pefeg S, ef Seal
> s 2 oy < ", Herrera
U@/_ e, Sq 3 _ San Luis
[ / ) Julianaene kalea Gonzaga Cojefrmiry ;-
A e A “©  Eguzkimendi auzuenea plaza k4 . bideg
‘e % % ¢
o q ° 2
ER ] §
e X8
9, o\as
€kua N
©
3 e @S e a g,
E L .
5 .
) [ O+
kalea
bal imasene o . —
1 Mo p g yutt Ekuatore- = Julimasene kalea
DaSea,eku Gineaj -
abriel a plaza g o~
}el\aya I ~
nlaza < ©
o ©
ernart Larratxo 3 =
xepare o P x
plaza HTX0 paSe’rb G% 2
\& - N X o
Dtxiki w2 . > © <
txiki T"’"gur,, =3 4@6 N
soen o, ol > o,
s, - ALTZA



KALAPIE
25 afos pedaleando para cambiar la ciudad

[Presentacion 4
1. Cambiar la movilidad urbana es posible. Una historia de Kalapie y de la ciudad. 7
2. Otros abrieron camino. Las ventajas de pedaleararebufo. 8
3. 11
4. De como unas personas de ideas extrafias se van haciendo respetables. 14
18

27

30

33

36

41

(pidea
en?

1 oveld galtzara
S
et
Harria En),s/
parkea 3
Arrizar auzunea
€rre )
r &3
a Pasesq 252
R W
< X &
2 £ o Gy
u 5 5 &
° TS
s & &
g2 &
3 Y N
S & S B,
=4 &
& © %
lra,)Z Nt
6., Marg k.
kug
2
2
a0 ¥ ©
e g



A LRI I HI I I AN

En noviembre de 2014 Kalapie Hiriko Txirrindularien Elkartea cum-
ple 25 afios. El camino recorrido no ha sido facil: hemos pasado
de la incomprension y la indiferencia por parte de las administra-
ciones y de la ciudadanfa en nuestros primeros afios, al reco-
nocimiento y aceptacién de las propuestas de Kalapie por parte
de las instituciones y de la gran mayoria de la poblacidn.

Para conseguir nuestro objetivo de defensa de la bicicleta, hemos
movilizado a las personas que la utilizan, hemos trabajado

a favor de una nueva cultura de la movilidad, hemos colaborado
con las instituciones y, también, las hemos criticado de manera
constructiva. Por ello, nos enorgullece reconocer plasmadas

en las calles de nuestra ciudad muchas de nuestras propuestas.

Si la participacién ciudadana es fundamental en cualquier ambito
de la vida publica, en la movilidad resulta imprescindible. Por
ello, hemos participado en todos aquellos organismos, foros y
seminarios que tuvieran algo que ver con la movilidad sostenible.
Sin embargo, nuestra experiencia nos dice que conforme se
asciende en la piramide de la administracion la participacion va
disminuyendo hasta casi desaparecer.

A lo largo de estos 25 afnos nuestra ciudad ha sufrido una

gran transformacion en la direccién de la movilidad sostenible y
a favor de los medios de transportes no contaminantes. La
bicicleta ocupa ya un lugar preeminente en nuestras calles, con
miles de personas que lo atestiguan pedaleando diariamente

por ella. Disponemos de una buena red de bidegorris. Sin embar-
go, no esta todo hecho, hay que seguir impulsando y promo-
cionando este medio de transporte barato, saludable y ecolégico
que es la bicicleta, hay que seguir mejorando y aumentando
nuestra red ciclista en Donostia y en todo el territorio histérico de
Gipuzkoa, hay que seguir educando a las personas que circulan

en bicicleta en el respeto a las que caminan o comparten calzada
en otros vehiculos; en definitiva, hay que hacer de nuestras
ciudades y pueblos espacios de calidad de vida.



KALAPIE

25 afos pedaleando para cambiar la ciudad

Os presentamos este libro y el video titulados “25 afios peda-
leando para cambiar la ciudad”. En él se recoge la historia

de nuestra organizacién poniéndola en relacion con la transfor-
macién urbana de Donostia. Hemos pensado que nuestra
experiencia de movilizacion, participacidn y colaboracién con
asociaciones de todo tipo, puede servir a otras personas u
organismos populares. Si asi fuera, daremos por bien empleado
este ejercicio de reflexion sobre el pasado.

Antes de finalizar quiero agradecer a los autores del libro y del
video, asi como a todos los que han participado en su elabo-
racion. No puedo terminar estas lineas sin reconocer el esfuerzo
de tantos y tantas ciclistas, socios de Kalapie que, a lo largo

de todos estos anos, de forma voluntaria, han entregado muchas
horas de su tiempo libre para fortalecer nuestra asociacion y asi
impulsar la bicicleta.

Higinio Otazu
Presidente de Kalapie

Y /77777777






KALAPIE
25 afos pedaleando para cambiar la ciudad

1. Cambiar la movilidad urbana es posible.
Una historia de Kalapie y de la ciudad.

Que una asociacion ciudadana critica cumpla 25 afios de vida no
ocurre todos los dias. Cada afio surge un buen nimero de plataformas,
asociaciones y movimientos que intervienen en la vida plblica para
opinar, reclamar o proponer cambios en la ciudad. Pero pocos perma-
necen mas alla de unos meses, cuando se ha agotado el motivo de su
existencia o las fuerzas de los propios activistas.

Que una asociacioén ciudadana cumpla 25 afios quiere decir varias co-
sas relevantes. Primero, que hay algin motivo de suficiente importan-
cia como para que diferentes personas se sucedan durante tanto
tiempo pasandose el testigo de una idea colectiva. Segundo, que los
objetivos de la asociacion no se alcanzan con una ({nica actuacién
municipal, ni en el plazo de una legislatura de Gobierno local, sino que
tienen que ver con procesos largos de transformacion de la manera

de entender la ciudad y las necesidades de sus habitantes.

Algunas personas pueden pensar que no es tan importante la duracién

de una trayectoria sino sus resultados. Sin embargo, a veces, los

resultados de un movimiento ciudadano critico no son tangibles, no se L :
pueden medir facilmente en términos de modificacion fisica de la d ap|e
ciudad. Muchas veces los cambios en la manera de ver los problemas =
de la ciudad obedecen a esfuerzos callados y poco visibles que afectan

al sustrato cultural y mental de nuestras sociedades. Por ese motivo, la
historia de Kalapie seria también digna de atencion si no hubiera

tenido las consecuencias fisicas sobre la ciudad que se relatan en esta
publicacién, si sélo hubieran contribuido a transformaciones de la

conciencia de una parte considerable de la poblacién.

Pero, para quien sélo crea en resultados tangibles, la historia de
Kalapie es también la de una transformacién urbana de gran calado,
realizada primero con resistencias enormes y a reganadientes,

luego a contracorriente para, finalmente, servir de ejemplo internacio-
nal de éxito en materia de urbanismo y movilidad sostenible. —

. . . P . . .. Ei primer logo de la
La historia de Kalapie esta efectivamente vinculada a la transformacion asociacion.

de Donostia-San Sebastian en una ciudad de referencia con respecto a =

la calidad de vida y los modos de desplazamiento mas sostenibles. E'n'ggg;_“ua' renovado
Un cambio urbano que se inicia a finales de los afios ochenta, precisa-

mente cuando se crea la asociacion con el objetivo de promover

“una movilidad sostenible y respetuosa con el medio ambiente”, cam-

biando “las tendencias actuales en los modos de desplazamiento

asi como de las causas que los originan”.

Y /77777777
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2. Otros abrieron camino.
Las ventajas de pedalear a rebufo.

Kalapie no surge de la nada, no es una idea feliz aislada de un
contexto social y politico, sino la consecuencia de una vision del
mundo que se expresa en diferentes movimientos sociales y
corrientes culturales que cristalizan a lo largo de los afios setenta
y ochenta en toda Europa.

Entre los movimientos sociales mas estrechamente emparen-
tados con la defensa de la bicicleta se encuentran dos con gran
actividad desde finales del régimen franquista:

— el movimiento vecinal, dedicado a defender las condiciones
de vida de los barrios, que abre el camino a una reflexion critica
del urbanismo; es un antecedente de gran valor para poner

en cuestion las “verdades” ofrecidas por las administraciones
plblicas sobre el modo de hacer ciudad y para mostrar que
otras maneras de mirar la ciudad son posibles, desde las necesi-
dades locales.

— el movimiento ecologista y antinuclear, que desvela el lado os-
curo del desarrollo, con sus consecuencias negativas para la
sociedad y el medio ambiente. Un movimiento que se ve acuciado
desde sus origenes por la necesidad de demostrar que existen
alternativas a los proyectos o visiones que critica. En el caso de las
ciudades, el planteamiento de alternativas rapidamente se fija en
el automdvil y el transporte, entendiendo que es una de las claves
del malestar urbano y de la pérdida de calidad de vida.

El sol antinuclear y la bicicleta se erigen en elementos simbé-
licos de las alternativas ecologistas. El primero sirve para
representar la existencia de alternativas globales al sistema ener-
gético y econémico dominante, mientras que la segunda sirve

de emblema a las alternativas urbanisticas, a la propuesta de evi-
tar el dominio del trafico automovilistico. El sol y la bicicleta

se unen asi en la refle-xién y la expresion de los primeros grupos
ecologistas y antinucleares de todo el mundo. Algo que también
ocurre en Donostia-San Sebastian, donde los colectivos ecologis-
tas como Txustarra o los comités antinucleares creados du-

rante el final de los afios setenta y los primeros afos ochenta se
manifiestan pedaleando y proponen cambiar el sistema vy la
ciudad con el sol y la bicicleta.
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37
Manifestacion ecologista a
finales de los afios setenta.

4.
Pegatina del Colectivo

2l

Ecologista
de Egia.

5

6

El soly la bici como
simbolos de una nueva
forma de mirar el mundo.

Publicacién de Txustarra.

APOLOGIA
DE LA BICI

coLecTivo ecoLocisTa T XUSTARRA. exoLoaisTa kipEGOA

Ll colective coologisty de Do-
nostia, TXUSTARRA, pensamos
reulizar toda una compalia de scnsi-
hilizacidn sobre ol tema del trans-
porte v ol wio de modelos blandos
{uspecialmenle 1o biciclets), que no
contaminan la utmoslora, no consti-
Luyen bameras de pelizro v transfor-
man gl medio urbano,

Queremns, ¥ necesitamas, olr
tipo de cludad (socicdad } en lu gque
recuperetnos by calle como lugar de
convivencia ciudadans, on la gue la
vida 20 nuestros barmos no sea una
continuidud de ls explotacidn que
stifimos en ©] lugar de trabajo, que
no gastemos nuesite tempas en los
transportes, en la que recuperemeos
los espacios pard estar. recuperando
les edificios piblicos pars utilizar-
los libremente, volviendo a hacer
una citdad que sea habitable y libre.

En este sentido, 1a biciclena nos
hace ver un poco de lo que serfa
uny ciudad pensada pars la persona
¥ no para la maguina.

Las ventajas de la bici son mu-
chas: tecnologicamente os sencilla,

accesible, respeta ¢l entomo ¥ los
rocursns, hajo consume de energi,
escasa ocupacian del espacio pot
persona bransportada, nula contami-
nacidn del aive, produce escasisimo
ruido, os facil de arreglar v durade-
ra, estd al alcance de casi lodos, fu-
cilita © contacto con la naturalera
¥ el resto de los seres humanos, a la
vez gue permite tu propia autono-
mnd. ..

Sin embuargoe, la calle estd domi-
nudu por los coches, la policfa, el
cemento, ol ruido, Ia contamina-
cidn, los accidentes, la publicidad...
Viviernos en unas ciudades que cre-
cen pensando en los coches ¥ no en
los ciudadanos, en ciudades en las
que los barrios carzcen de los prin-
cipales equipamizntos, cn los gue
fultun zonas de recreo, centros esco-
lares. samitarios, pargues, lugares de
ogio, encareciéndose cada ves mis
la vivienda. ete...

Los coches invaden las aceras v
lugares destinados al peatdn, na se
respetan los pasos Jde peatones e in-
clust 1o pelicia munivipal cuando
dirige el trafico, lo hace en funcidn

Y /77777777
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Kalapie comienza también su pedaleo aprovechando una amplia
corriente cultural que reconstruye la relacion de los seres
humanos con su propio cuerpo y con el entorno; que se expresa
en el contacto con la naturaleza (senderismo, campismo,
movimiento scout), en nuevas formas de turismo o en la revalo-
rizacion del ejercicio fisico como factor de la salud y el bienestar
integral de las personas. La bicicleta tiene también un gran valor
simbolico e instrumental en esta corriente cultural, por aunar

la actividad fisica saludable con el bajo impacto sobre el entorno.

Los viajes de cicloturismo, que empiezan a popularizarse, las visi-
tas a paises ciclistas de Centroeuropa o las vacaciones de
numerosos donostiarras en Las Landas en Francia, en donde la
bicicleta forma parte de la vida del veraneante, ofrecen un

punto de apoyo para imaginar la recuperacion en las ciudades y
pueblos vascos del uso de este medio de locomocidn.

NIAHI DITUGL

La consolidacién ante la opinién piblica de esos movimientos
precursores y de las corrientes culturales que preparan el

terreno al movimiento de defensa de la bicicleta no se traduce de
inmediato en una transformacion del marco urbanistico y de

las ideas fundamentales en la gestion de la ciudad y la movilidad.
De hecho, como luego ocurrirfa y ocurre en otras numerosas
ciudades, la aceptacion por las instituciones de la “moda” de la
bicicleta se restringidé en un primer momento a buenas palabras y
un par de actuaciones de
escasa intencion transforma-
dora: una via ciclista de 1,5 km
en un tramo del Paseo de

los Fueros, Arbol de Gernika y
Bizkaia, ocupando parte del
espacio peatonal, asi como un
aparcabicis en el Boulevar. Es
decir, una via ciclista aislada,
de ningln lado a ninguna

. i 7R &  parte, y unos hierros anecdoti-
LN PARKING DE BICICLETAS se i 4 ayer en of Roulevard d funen af By Cos para amarrar las bicicletas

o dode el pitual gue merecis e ocasidn, Tyistularis, pelabras de agradecimionto al Avantamicnto v

peticidn de uwevos plazes, corte de ciria y botello de champds, De hrs cien plazas de aparcamientn gue H

hau pedide varigs persosas que axdan on bicicleta por fe cindad, se han ereado cince en ef Bowlevard. en un p un to d € la Cl Ud a d .
Se anwncizn mds sparcamicatos pare fus plozis de Fose ¢ Ferugoze

veid Rigt5  DONOSTIAN ZER

@]
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25 afos pedaleando para cambiar la ciudad

3. Inventando Kalapie; qué hace falta
para impulsar la bicicleta.

Pasados los afios de mayor actividad de los movimientos
sociales citados, en noviembre de 1989, un grupo de personas se
empieza a reunir para fundar un movimiento de defensa de la
bicicleta en Donostia-San Sebastian. Los asistentes tienen sobre
todo vinculos de amistad y proceden de varias trayectorias
sociales y politicas, como el movimiento scout, el ecologista o el
antimilitarista; otras personas del grupo inicial no habian estado
anteriormente activos en la vida publica, siendo la bicicleta y su
promocion lo que les pone en marcha.

En los primeros pasos esta presente la experiencia de otros
grupos de defensa de la bicicleta que se habian constituido en
ciudades como Barcelona, Valencia o Madrid, durante los afios
ochenta; y, también, la fuerza social adquirida por las grandes
organizaciones ciclistas surgidas en los afios setenta y ochenta
en los principales paises europeos.

No se debe pasar por alto, tampoco, el contexto social y politico
conflictivo del momento, impregnado de violencia y sospechas,
en el que cada nuevo agente activo en la sociedad parecia obliga-
do a situarse en un tablero de ajedrez ya marcado con casillas
blancas y negras.

En ese sentido, el grupo fundacional de Kalapie toma el camino
de la independencia de los partidos politicos, a pesar de la
dificultad que supone en un primer momento la creacién de un
espacio propio, bajo las miradas suspicaces de los demas
agentes sociales y politicos.

También Kalapie elige entonces otra opcion arriesgada: el equili-
brio entre critica y didlogo con las instituciones, como herramien-
ta fundamental para la transformacién que pretende impulsar.

A las instituciones Kalapie exige planificacion y una vision de futuro
de la ciudad. Y, para nutrir ese espacio de racionalidad, desarro-
lla buena parte de su trabajo a través de propuestas de mejora y
alegaciones a los planes que elaboran la administracién y otros
agentes sociales y econémicos.

7.
Pegatina

“Queremos carriles bici”.

8.

Inauguracion del primer
aparcabicis municipal (1981).

11
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Por Gltimo, Kalapie toma desde su propia fundacién una decisién
estratégica esencial para su posterior desarrollo como asocia-
cién ciudadana: la acotacion o especializacion de su actividad

al ambito de la movilidad. A diferencia de los grupos ecologistas
precursores, que planteaban la revision global del sistema

social y econémico, Kalapie decide centrar su actividad y horizon-
te en una transformacién aparentemente menos ambiciosa: el
cambio en el modelo de movilidad de la ciudad. El nombre ele-

% gido para la organizacion, Asociacién de Ciclistas

Urbanos Kalapie, resalta precisamente el ambito
en el que pretende intervenir.

A diferencia de los movimientos vecinales, Kalapie
no parte de las necesidades locales de un barrio
concreto, sino que concibe otra configuracion de
la movilidad urbana y luego la particulariza en el
conjunto de la ciudad y en los barrios.

Evidentemente, la opcién por especializar las acti-
vidades en el campo de la bicicleta tuvo enor-

mes consecuencias para el alcance y las oportuni-
dades de su accién. Pues, por un lado, facilito

la realizacion de algunas de sus propuestas, sobre
todo de aquellas que no requerian de entrada
poner patas arriba los fundamentos de la construc-
cién de la ciudad; pero, por otro, dificulté en ocasiones la com-
prensién de las dindmicas mas generales del urbanismo y la
movilidad.

Aun asi, la mirada de Kalapie se abri6 desde el inicio més alla de
la bicicleta, interviniendo en una variedad amplia de asuntos
relacionados con la movilidad urbana: peticiones relacionadas con
los peatones y las personas con discapacidad, constante preo-
cupacion sobre la politica de aparcamiento, necesidad de control
de las velocidades de los vehiculos motorizados, etc.



La asociacion Kalapie solicita que todas las plazas del
futuro parking del Buen Pastor se destinen a residentes

P L

SAN SEBASTIAN. La asocia-

cion Kalapie, entidad que fomenta
¢l uso.de la bicicleta, solicitd ayer
a la alcaldia donostiarra, ante el
sorten que se celebrard proxima-
mente para la adjudicacion de las
plazas de garaje en el futuro apar-
camienta del Buen Pastor, que se
contemple la posibilidad de desti-
nar todos los espacios de estacio-
namiento para residentes.
Actualmente, el proyecto estd
diseniado para la creacion de 700
plazas de aparcamiento, de [as
cuales 300 se destinarian para resi-
dentes, mientras gue 400 se cons-
truirian para aparcamiento de ro-

tacidn. A juicio de los miembros
de la asociacion «las plazas de ro-
tacidn creardn un aumento desme-
surado de la oferta de este tipo de
aparcamiento en el centro de la
eiudad, asi como un aumento de la
congestidn del trdficos. Igualmente
sefialan que 300 plazas resultan to-
talmente insuficientes para dar
respuesta a la demanda existente.
Asimismo, Kalapie pidi6 la insta-
lacion de plazas destinadas al
aparcamiento de bicicletas en el ci-
tado parking subterraneo, para dar
servicio a una parte importante de
ciudadanos con problemas para
guardar sus bicicletas en los domi-
cilios.

Expropiacion en Alza

Por otro lade, el alcalde de San
Sebastian, Xabier Albistur, des-
mintiG ayer los rumores que circu-
lan acerca-de la expulsién de alre-
dedor de siete baserritarras de sus
caserios, tras la adquisicion por
parte del Ayuntamiento, a través
del sistema expropiatorio de sus
terrenos situados en el barrio de
Alza. Segin manifestd  Albistur
weste suelo se considera de reserva
para realizar und actuacién en el
Suturo, con unas previsiones que
superan los 12 afosy. A este res-
pecto indico que las gestiones rea-
lizadas con los caseros van orien-
tadas a conservar la residencia.

Kalapie pide un
paso de peatones

en La Peria

SAN SERASTIAN Dv

TRAFIKOARI ETA HIRI-GARRAIOARI
BURUZKO IHARDUNALDIAK
DONOSTIAN

JORNADAS SOBRE TRAFICO
RTE U

T Ty r——
Orpuriziiis o KALARA. Hasha Trirrmdetars Dharres

KALAPIE
25 afos pedaleando para cambiar la ciudad

La agrupacion de ciclistas urba-
nos Kalapie solicita un pase de pea-
tones en La Perla mientra 58 reah-

cio dei complaju de La Perla supo-

nen inconvenientes que los ciudada-

noademshams debemas., sapartar
itgicisme. Sin embsrgo. estas. -

0. 56 b rey  Hedtle:
ef Apartamiento:de- rnodn-smﬂtaf‘wﬁ
entre los distintos colectives afecta-

dosa.

I octacion, si te. un
ti & it 14 giraiiso
hat\n fpedm I3 copgtIGEIaN dé”ukl
mure’ que’aseguraba el paso de las
personas sobre uro de los carriles
de la calzadn en la actug)
 derribad

g 1] g, wtwmasehs. | K
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9.

Grupo fundador de Kalapie.

0.

la preocupacion por la politica
de aparcamiento municipal

es una constante de kalapie.
Reclamacién realizada en

1990 tratando de evitar que los
nuevos aparcamientos
atrajeran mas trafico al centro.

11,
1991 Jornadas sobre trafico y
transporte.

12.

Solicita que todo el
aparcamiento del Buen Pastor
sea para residentes.
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4. De como unas personas de ideas
extranas se van haciendo respetables.

La acogida inicial del grupo en la sociedad y los medios de
comunicacion fue bastante dispar. Fue vista con simpatia por
diferentes asociaciones ciudadanas, pero algunos agentes
econémicos y medios de comunicacién mantuvieron durante
bastante tiempo una actitud displicente o de rechazo, tal y como
se puede comprobar en el video que documenta también estos
veinticinco afos de la asociacion (www.kalapie.org/25urte). Las
propuestas de Kalapie fueron descalificadas y sus integrantes
tachados como ingenuos que querian construir una ciudad propia
de las fabulas de Disney; o de autoritarios por querer restringir el
uso del automévil en el espacio urbano y “obligar a todos a
montar en bicicleta”.

Durante afios no hubo canal oficial de comunicacién con la
administracion, no hubo respuesta a las invitaciones al didlogo ni
a las reclamaciones de actuaciones concretas. La receptividad
municipal se producia a través de algunos funcionarios y técnicos
del propio Ayuntamiento.

El primer proyecto que desarrollé Kalapie fue la propuesta de
una red de aparcamientos de bicicletas, a la que sigui6 otra que
reclamaba la creacion de una red ciclista para toda la ciudad.

“Halapie”, wna asocicifn d reciente creacién pura Ia promy
ziéa del uso de Iz hiciclea come medio de transporte urtann, ba
areseniachs en el Aywntnmienn de Donnstia ura propueics mrs
dotar 8 I3 cinod e aparcamientus pera hicis, pso previ de
zara @ hazer surgit wra miretsrociurs que perdita una urliza-

il meoot restrictive de este vehiculu de transpocte. “'Ka
e que trabia en o redacvin de un: propuesta de carrles
biti pars Danasta, oera ce esta menert o relevs del amportine
im0 g3 faver G este vehiwo gue, lmpu sl ot prupes
eeodogiaies, conecid pran auge hace ocko o di

«Kalapie» propone crear en Donostia una

nueva red de aparcamientos para bicicletas
Esta asociacidn de cielistas urbanos u'aba_]aenmpwywlo deunrnlm—blu )

En cumo 3 s purcanienisy
wensem: e, * Ry
=sine que deben ser sl
dos", yu qee e e
fuetira e pésimn ez, mal
Iocaaealus ¥ w esewn” En
pritic, s la asoczica, s
‘auilizabics™, ao ko per lo e~

yian eré bizikleta;,

“kalapie”

3.
Una de las primeras pegatinas
de la asociacién (1990).

1.

Primeros reflejos en la prensa
del trabajo de Kalapie.
Egin, 1990.

15.

Plan de Circulacion del Centro
(1991)

6.

Titulares de prensa con motivo
de la puesta en marcha de la
reforma circulatoria (1992).
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25 afios pedaleando para cambiar la ciudad

Kalapie nace cuando estan empezando debates fundamentales
para la movilidad y la ciudad futura, cuando se estan realizando
los trabajos del nuevo plan urbanistico y proponiendo nuevas
maneras de afrontar el trafico, el transporte pablico y la calidad
peatonal. Asi, en 1990 y 1991 la Oficina del Plan General de
Ordenacion Urbana elabora las primeras propuestas de cambios
circulatorios y del espacio publico en los barrios centrales

de la ciudad.

Como consecuencia de esas propuestas, entre 1993 y 1994 se
inician las primeras transformaciones en el trafico motorizado de
la ciudad y en el espacio peatonal, en un clima social y politico
tormentoso. La reforma del esquema circulatorio de la ciudad,
heredero del antiguo paso de la carretera de Francia por el centro
urbano, se encontr6 con el rechazo de algunos sectores de la
sociedad que, gracias a su enorme repercusién en los medios de
comunicacion, jaleaban a la propia opinién pablica con reportajes
en ocasiones sesgados hacia el mantenimiento del status quo del
automovil en la ciudad.

e o G5 |pUZCOA S

Algunos de los viales meds Dmportanies de Sun Sebasiidn cumblon madon d.e<=r'ulﬂ
i ¢ gdaptar b ciudad a wn Plan de Trdfics que permita _.
pntro y ganar espocios peatomales. Los paseas del o seretn los mds a{c. adss.

Revolucion en San Sebastian

Mafanz, los artrnecos cambics radizates en la

lacidn de-zlminas importantes zalles

FA!S..\LASEQS AN 5 ER /\STJ AN ...... R — »:-ma;.ane:u-.g-q
Los partidos critican los cambios
de trafico del pasado viernes

Ed hadla de odesastres y HE de «falta de provisine - Los sacies de gobierno, PP y PNV,
Lambicn sefialan b2 sprecipitacitne en by puesta en marcha del plan de circulaciin

¥ CAMBIOS DE TRAFICO .

El nuevo plan causo el caos
circulatorio en San Sebastian

La entrads én funcionzraiento de la primera fase del Fan de Trdfico colapsd viales
importantes.- Gbras s L2mmingr v sefiales ne modificadas aumentaron 4 confusidn

16.

Vivir y Circular en el Centro.|

15.

15
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Esos comienzos tormentosos dieron paso a debates mas calma-
dos en los que incluso sectores habitualmente contrarios al
cambio lo empezaron a reclamar. De los titulares de prensa que
hablaban de caos, revolucion y catastrofe se pasa, una vez
comprobadas sus ventajas, a los titulares reclamando celeridad
en la ejecucion.

50 FL AR

RIS VASCO CSAN SEBASTIAN:— e e |
Peatonal, cuanto antes

Comerciantes, vecinos y taxistas apoyan la gran avenida de la plaza Bilbao al Boulevard

CRIETINA TURRAU 2L - il
[ GaM SERASTAN

Comerciantes y vecings dv la
o avendile semi-peatinal
prerastic disae plaze die Bilhio
 Bowlevard, apoyan esin
solucitn, vista -con bugns

Laxislas ¢
i i genle para

A i (et s

Comerciantes, vecinos y tu.

CRISTINA TURRAU
DV SAN SERASTIAN

Comerciantes y vecinos de la
gran avenida semi-peatonl
previsla desde plaza de Bilbao
a Boulevard, apoyan esta
solucidn, vista «con buenos
ajos» incluso por algunos
taxistas consultados. <Hay
que mentalizar a la genle para
que no vaya ol Centro en
cocher, dice uno de ellos. f

musven e s avdid,
TR sudive por sy culur
17. s e s
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sidentes, gue scuin los plantea-
Tricrios i eia s de 10
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et Mergar este oo
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Cuando el Ayuntamiento empieza a intervenir creando un primer
eje semipeatonal entre la plaza de Bilbao y el Bulevar, la

bicicleta todavia es una apuesta realizada con poca ambicién, sin
mucha confianza en sus resultados; por ello, mas que realizar
una infraestructura especifica, se permite la circulacién ciclista en
el espacio peatonal recuperado al trafico motorizado.

El cambio de clima de la opinidn pablica, derivado del éxito de
ese primer eje peatonal (y ciclista), facilité6 también la acepta-
cién de Kalapie y de sus ideas. A mitad de los afios noventa, cinco
afios después de la creacion de la asociacion, el rigor de los
planteamientos del grupo y la popularizacién de sus reclamaciones
fueron convirtiendo a Kalapie en un agente social respetado.

La extrafeza o el rechazo inicial fueron dando paso a la atencion y
la escucha. Como sintoma de ese proceso hay que recordar

que la asociacion habia solicitado formar parte de la Comisién
Asesora de Trafico en junio de 1993, pero su admisidn no llegd
hasta noviembre de 1996.

Se empezd a consolidar entonces lo que se podria denominar
como el “taburete de la movilidad sostenible”, la estructura social
e institucional en la que se cimentan los cambios en la movilidad
en una ciudad como Donostia-San Sebastian. Una plataforma
que se sustenta por tres pilares fundamentales e insustituibles: la
voluntad politica de transformacion del Gobierno local, la
sensibilidad a los cambios de los técnicos municipales y el empu-
je de la sociedad civil organizada, en este caso, con la cabeza
visible de Kalapie.

De cualquier forma, la existencia de algunas ideas compartidas
por Kalapie y el Gobierno local no debe ocultar las discrepancias
en determinadas politicas y en cuanto a los ritmos y profundidad
de las intervenciones. Las mayores diferencias se produjeron

en la politica de aparcamiento para automaéviles, pues el Ayunta-
miento fue ampliando las plazas para visitantes en el centro
urbano, frente a la opinidn contraria de Kalapie y del propio Plan
General de Ordenacion Urbana, que indicaban que esa facilidad
de aparcamiento generaria mas atractivo para llegar en coche a
la ciudad.

17.

Comerciantes y vecinos
reclaman uno de los

ejes peatonales previstos.
Diario Vasco,

septiembre de 1993.

17
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5. La tenacidad como rasgo, la batalla de
diez anos de La Concha como ejemplo.

Un movimiento ciudadano que quiere hacer transformaciones de
calado debe tener la virtud de la tenacidad. En el caso de la
movilidad urbana, plagada de elementos simbélicos y atravesada
por la fuerza de los habitos consolidados. La transformacion
requiere algo mas que infraestructuras o servicios adecuados para
los modos de desplazamiento alternativos. La transformacion
exige un cambio cultural como el apuntado en los primeros mo-
mentos de la reivindicacién de la bicicleta en la ciudad en los
afios setenta y ochenta.

Dado que los cambios culturales son de gran lentitud, se com-
prende que haya procesos que duren mas alla de una legislatura
o0 una década. La batalla por el bidegorrri de La Concha, para
conectar el centro urbano y los barrios del Antiguo y Ondarreta,
es un ejemplo de las dificultades que afrontan quienes desean
cambiar elementos significativos de la ciudad y, también, de

los tiempos que a veces requieren dichos cambios. La conexion
ciclista de La Concha es un buen ejemplo de las fuerzas que se
alinean o se enfrentan en este tipo de transformaciones, de sus
argumentos e ideas subyacentes.

En los diez afios de esfuerzos de Kalapie y otros colectivos para
crear una via ciclista en La Concha se repitieron las acciones y
reacciones que pueblan este tipo de proyectos en todas las lati-
tudes: creacion de alianzas entre ciclistas y otros grupos ciuda-
danos, oposicion frontal de determinados sectores sociales

con los comerciantes a la cabeza, oposicién de buena parte de
los partidos politicos, anuncios apocalipticos de sus consecuen-
cias, propuesta de alternativas que no cambian nada, etc.

- La alianza probidegorri de La Concha

Desde sus inicios, la accién para conseguir completar una prime-
ra red de vias ciclistas en la ciudad buscd el respaldo del
conjunto de la ciudadania y sus organizaciones. De ese modo,
las primeras reclamaciones de ese enlace entre el Centro y el
Antiguo las hicieron tanto Kalapie como la Asociacién de Vecinos
de este barrio.



KALAPIE

25 afos pedaleando para cambiar la ciudad

EL ZUARIRDWAEDD « MARTES - O WARZD DE 1954

«Bici en EI Antiguo»

Ta Asociacion de Vecinos y Kalapie lanzan una campaiie pora lo creacidn de carriles-bict

Posteriormente, la alianza se extendié a decenas de organizacio-
nes, desde las vecinales y ecologistas, hasta las del ambito
cultural o deportivo, como el Club Vasco de Camping y la Federa-
cién Gipuzkoana de Ciclismo, alcanzando a numerosos centros
de ensefanza y a asociaciones juveniles y de mayores. En uno de
los momentos algidos de la reclamacion, en 1996, la propuesta
recibi6 el apoyo de 75 organizaciones de todo tipo.

> La riqueza de manifestaciones y eventos reclamando la co-
nexion ciclista

La batalla de La Concha es un amplio muestrario de opciones
comunicativas y modos de intervencion ante la opinidn pablica,
complementario a la accion institucional. Manifestaciones en
bici, cadenas de bicicletas, manifiestos de personalidades y de
organizaciones sociales, pintado del carril bici, postales enviadas
al alcalde, pegatinas, carteles, etc., fueron realizandose sin
descanso para mantener la atencién de la opinién pdblica y del
Gobierno local.

18.

Algunos elementos de la
campana del bidegorri de
La Concha.

Las letras de Kalapie abren
una bicifestacioén pidiendo
la conexion ciclista de La
Concha.

20.

Postal enviada por miles
de personas al alcalde de
la ciudad para pedir el
bidegorri.

W /7777777
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Quinientas personas piden el carril-bici
de La Concha con una marcha ciclista

«Bl Ayuntamiento apoya el proweclo pero 10 pospone por e] vial Aman Alete-Ihaetar
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- La fuerte oposicion de los comerciantes y otros sectores

econdmicos y politicos

Como habia ocurrido durante el debate sobre el nuevo esquema
circulatorio y las propuestas de los ejes peatonales, el pro-
yecto de La Concha recibié la oposicion de las organizaciones de
comerciantes que, con la Federacién Mercantil al frente, no
dejaron de expresar su rechazo hasta la creacion del bidegorriy
la constatacién de su éxito, cuando se volvié a comprobar

que, lejos de generar problemas adicionales, venia a representar
una mejora de la calidad de vida y de las opciones de desplaza-
miento de la ciudadania.

Al calor de la protesta de esos sectores y bajo el modelo de opo-
sicion politica vigente, varios de los grupos politicos que tuvieron
representacion municipal a lo largo de la

década rechazaron o torpedearon también

* «Seguimos pensando que qui-
tar un carril en La Concha es
una aberracion. Va contra los
ciudadanos».

el proyecto, con independencia de su
mayor o menor proximidad a las ideas que
encarnaba.
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- La proposicion de alternativas que no lo son

En ese debate social y politico una de las herramientas emplea-
das por la oposicién fue la propuesta de contra-alternativas.
Todas admitian la necesidad de crear una conexion ciclista, pero
rechazaban la reduccién del espacio dedicado a los vehiculos
motorizados vy, en general, lo ampliaban o consolidaban, restando
asi eficacia a la capacidad de transformacion que tenia el proyecto
original con relacién al modelo de movilidad de la ciudad.

Las tres principales propuestas fueron: la creacién de un voladizo
sobre la playa, la creacion de un carril-bici por detras de Miracon-
chay la creacion de un tdnel para soterrar los cuatro carriles
existentes.

ReRimeaae SAN SEBASTIAN 9]

Incertidumbres sobre La Concha

La Platafarma Cludadana ha presentado el presupuesto det soterramiento de los viales, 1.831 millones

23.

> Los criterios técnicos (y las ideas que tienen detras)

El proyecto de La Concha es un ejemplo mas de que la técnica
esta atravesada de ideas y criterios subjetivos, los cuales muchas
veces se ocultan bajo el manto de su supuesta objetividad.

Pero cada mirada indaga en determinados aspectos de la realidad
o hace una lectura diferente de la informacién disponible.

1996. Una de las numerosas
marchas reclamando el
bidegorri de La Concha.

22.

La opinion de la Federacion
Mercantil en 1999.

23.

Recreacién publicada en la
prensa del proyecto alterna-
tivo al bidegorri de La
Concha (2000).
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Kalapie presenta un proyecto para la ejecucion de
un bidegorri entre Ibaeta y el centro de la ciudad

Una de las alternativas restringe de forma drdstica el trdfico en La Concha

LU, | g

DONOETIA La asasiacifin de ci
sl wrlanus Kalspiz presents
ayer 2 los rupas municipales un
provectn para la construccién de
un bidegorr entre Thazta y el cen-
trovde Donostia, La propuesla, que
mcluye planos y difeventes snlu-
cianes viarias, e muy mdimasdess g
sdfli carece die un presupuesio eco-
rRmiC.

Fialapie ha vlaborade el projecte -
por la «impasibilidad municipats
ante eeta veivindicacion, que data
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Ademas de un debate ciudadano, la conexion de La Concha
suscitd un debate técnico intenso; un debate en el que,

como siempre ocurre, la formulacion del problema resultaba ser
clave. Un interrogante podia ser: ise puede quitar un carril o

dos del vial de La Concha sin agravar la congestion? Pero habfa
otros igualmente pertinentes: ése puede admitir tanto trafico

en La Concha?, ése producird también aqui, como en tantos otros
lugares, el fendmeno de la adaptacién del trafico y de los con-
ductores, de manera que reduciendo los carriles no se incrementen
los atascos?

El final de la historia del bidegorri de La Concha revel6 que esa
adaptacion del trafico a la capacidad de las vias se verifica
también aqui, dando razén de paso a quienes, como Kalapie, afir-
maban que restar un carril de los cuatro de la circulacién moto-
rizada para darselo a los ciclistas no conducia al colapso final. La
operacion dio como resultado la disuasion de algunos despla-
zamientos internos en automovil, el cambio de itinerario de otros
y, sobre todo, la creacién de una imagen de red ciclista capaz

de multiplicar el ndmero de personas que utilizaban la bicicleta.
La congestion no se puede combatir haciendo mas facil la
circulacion, sino planteando cuéles son sus limites y establecien-
o do las regulaciones y medidas que sean coherentes con ellos.
Reflejo en la prensa de las

propuestas de Kalapie para
el Paseo de La Concha.
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Hitos de una batalla de diez anos.

La conexion entre las vias ciclistas del centro y del barrio del Antiguo

- KALAPIE propone un disefio de las vias para bicicletas previstas por el Ayunta-
miento en Ibaeta que facilite una futura conexion con el resto de la ciudad.

- El alcalde, Od6n Elorza del PSE-EE, declara que ha encargado un proyecto
para instalar un bidegorri en el paseo de La Concha. El Avance del Plan General
de Ordenacion Urbana incluye una red de itinerarios ciclistas por toda la ciudad
e incorpora esa conexion clave.

La Asociacion de Vecinos del Antiguo solicita al Ayuntamiento la creacién de un
carril-bici que, partiendo de la Avenida de Tolosa, llegue hasta Sagiiés.

- El alcalde, Odon Elorza, afirma que habra un carril-bici en el paseo de La
Concha cuando esté abierto el vial Amara—Ibaeta.

-> Reclamacion de KALAPIE y la Asociacion de Vecinos del Antiguo, firmada por
1.500 personas que se acompafa de los resultados de una encuesta realizada a
vecinos del Antiguo, Ondarreta e Ibaeta, y estudiantes y profesores del campus
universitario. Estos indican que el 95% de los encuestados se declara favorable
a la construccion de carriles bici y que un 70% de quienes no utilizan la bicicle-
ta, la utilizarian habitualmente o al menos de vez en cuando, en caso de que se
construyeran dichos carriles.

Marcha ciclista de apoyo al bidegorri de La Concha a la que acuden 400 personas.

->En noviembre el Pleno municipal aprueba definitivamente el Plan General de
Ordenacién Urbana, que incluye una red de vias ciclistas de la que forma parte
el bidegorri de La Concha, programandose su habilitacion para el 12 cuatrienio
de vigencia del plan (1995-1999).

-> Creacion de la Plataforma “Bidegorria Kontxan” que redacta un “Manifiesto a
favor de la creacion de una conexion viaria ciclista entre el centro urbano de Do-
nostia y la vega de Ibaeta”, apoyado por 75 entidades donostiarras.

Cadena de bicicletas entre la Casa Consistorial y el Paseo de La Concha en la que
participan mas de 600 personas. Mas de 5.000 ciudadanos envian postales al al-
calde solicitando la inmediata realizacion de este tramo de la red ciclista prevista.
KALAPIE elabora un proyecto de conexion ciclista entre Ibaeta y el centro. Los
grupos municipales de Herri Batasuna e lzquierda Unida apoyan el proyecto.

1661

2661

€661

7661

S661

9661

23



24

1997

1998

1999

2000

->0dén Elorza reitera que los presupuestos de 1998 contemplaran una dotacion
econémica para realizar el bidegorri después del verano, una vez acabado el
vial Amara-lbaeta que pretende reducir el trafico de paso por La Concha.

-> El Delegado de Trafico, Patxi Beloqui, afirma que el bidegorri se habilitara a finales
de afio. Finaliza la construccién del vial Amara-lbaeta. KALAPIE solicita al alcalde
que se redacte y adjudique a la mayor brevedad el proyecto del bidegorri prometido.

-> La Delegacion de Trafico presenta a la Comision de Gobierno un proyecto
para la ejecucion del bidegorri de La Concha, sin que se llegue a aprobar por
falta de apoyo entre los miembros del Gobierno municipal que compartian el
Partido Socialista de Euskadi y el Partido Popular. KALAPIE presenta una alega-
cion al mismo en la que propone destinar un mayor espacio a los peatones, re-
duciendo algo el espacio a las bicicletas.

KALAPIE, ademas de organizar nuevas manifestaciones, pinta un carril-bici so-
bre la calzada en el tramo entre La Perla y el tinel del Antiguo.

La coalicion EA-PNV propone el ensanchamiento del espacio peatonal mediante la
creacion de un voladizo de tres metros sobre la playa de La Concha, dedicando el
espacio adicional a la bicicleta a fin de mantener la calzada de cuatro carriles.
Ensayo del bidegorri en el paseo de La Concha, destinandose uno de los carri-
les de circulacién para uso exclusivo de bicicletas. KALAPIE critica dichas prue-
bas dado que supeditan las necesidades de los ciclistas a la eventual aparicion
de retenciones en el trafico motorizado. Los resultados indicaron que el proyec-
to no generaba problemas significativos en el trafico. Ademas, se constaté que
el 44% de los conductores era favorable a la creacion del carril-bici y de la am-
pliacidn de la acera.

Los estudios técnicos del Ayuntamiento indican que, tras la entrada en funcio-
namiento del vial Amara—Ibaeta, la eliminacion de uno o dos carriles del vial de
La Concha no supondria problemas de congestion de trafico en La Concha.

- El Consejo Asesor de Movilidad aprueba por gran mayoria el “Pacto Civico de
Movilidad” en el que se afirma: “daremos prioridad a los medios de transporte
mas respetuosos con el medio ambiente (en particular, los desplazamientos a
pie, en bicicleta y en transporte piblico)”. (...) “Asi mismo, se adoptaran medi-
das de fomento del uso de la bicicleta (...) destacando la gran apuesta que va a
significar la creacion de un carril-bici por La Concha”.

El Ayuntamiento encarga la redaccion del Plan de Potenciacion de la Bicicleta en
la Movilidad Urbana, cuya Red de Bidegorris incluye la conexién de La Concha,
calificada como imprescindible para el desarrollo del plan.
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La conexion de La
Concha de la red ciclista
propuesta en el Plan de
Potenciacion de la
Bicicleta (2000).

- Una plataforma ciudadana propone soterrar el trafico motorizado de La Con-
cha con una estimacion presupuestaria de 11 millones de euros. KALAPIE se
opone a dicha propuesta por considerar que contribuirfa a agravar alin mas la
congestion del trafico en el centro urbano.

Se celebra una cumbre de técnicos y politicos para debatir sobre el anteproyec-
to del bidegorri y su repercusion en la ciudad.

El Consejo Asesor de Movilidad examina el anteproyecto del bidegorri de La
Concha. El Real Automovil Club Vasco Navarro, las asociaciones de vecinos, la
Universidad, las empresas de transporte y la Coordinadora de Disminuidos Fisi-
cos, entre otros colectivos, se muestran favorables al mismo.

KALAPIE, como antesala de una multitudinaria marcha ciclista, presenta un ma-
nifiesto a favor del bidegorri de La Concha, con el apoyo de mas de 35 persona-
lidades de la ciudad procedentes de ambitos como la arquitectura, los medios
de comunicacion, la cultura, la ciencia, el deporte y la Universidad.

Una encuesta del Diario Vasco que pregunta “Bidegorri en el paseo de La Con-
cha?” arroja los siguientes resultados: Si: 76.3%; No: 23.6%; Votos Totales: 609
El proyecto finalmente fue aprobado por el Ayuntamiento con el Gnico respaldo
del PSE-EE. El PP y EH apoyaron el bidegorri pero rechazaron la limitacion de
espacio para los vehiculos motorizados.

100¢C

-> El Ayuntamiento adjudica las obras de construccion del bidegorri de La Con-
cha por un importe de 716.753 euros, abriéndose en julio sin celebracion oficial.

cooc
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La Concha

Arriba.

Cuatro carriles para el trafico
motorizado antes de la inauguracion del
bidegorri

Abajo:
Tres carriles para el trafico motorizado y
una via ciclista bidireccional en 2002.
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6. Pedaleando mas alla de los limites
municipales.

La conexidn ciclista de La Concha no impidié otras numerosas
actividades de Kalapie para extender el campo de posibilidades de
la bicicleta, primero en el ambito del conjunto de la ciudad vy,
posteriormente, a todo el territorio de Gipuzkoa. Para ello, en 1998
lanz6 el proyecto LehendaBizi (“lo primero”, en Euskara aunque su
traduccion literal seria “lo primero es la vida”, o la bici, ya que
ambas palabras se escriben igual), destinado a desarrollar en toda
la provincia una red de vias ciclistas enlazando los diferentes
ndcleos urbanos, que pudiera servir de trampolin para una politica
integral de la bicicleta en Gipuzkoa.

VIZCAYA / BIZKAIA

NAVARRA / NAFARROA

ALAVA / ARABA

El proyecto, que fue apoyado por otros 65 colectivos (organiza-
ciones ciudadanas, ayuntamientos, agencias de desarrollo
comarcal, entidades empresariales, etc.), recibié en 2000 el espal-
darazo de las Juntas Generales de Gipuzkoa, las cuales encomen-
daron al Departamento de Medio Ambiente de la Diputacion Foral
el desarrollo de la idea. El resultado fue la elaboracién en 2002
de un Plan de Vias Ciclistas de Gipuzkoa. La red prevista en

el Plan recorria y conectaba los valles guipuzcoanos permitiendo
los trayectos entre los ndcleos principales de poblacion, los
poligonos industriales y los espacios naturales de relevancia.

=== Planificado
msmm Construido
En construccién

26.
Red Foral de Vias Ciclistas
de Gipuzkoa.

N

Ny



8

ConBici

@B/

COORDINADCARA EN
DEFENSA DE LA BICI

<AECF

27.
Logos de ConBici y ECF.

Quince ahos mas tarde, la red de vias ciclistas de Gipuzkoa ya es
también una realidad en crecimiento; dispone de un Plan aprobado
por unanimidad en las Juntas Generales, con rango de ley, que
recoge una programacion econémica para 8 aflos y compromete a
los planes urbanisticos y territoriales. Actualmente un 40% de su
longitud esta construida, facilitando mas de 3,3 millones de
desplazamientos a lo largo del afio.

Es oportuno constatar cémo las demandas ciclistas han sacado a
flote otra demanda soterrada, la de caminar fuera de los nicleos
urbanos o entre nicleos urbanos. Conforme se han ido construyen-
do tramos de la red foral de vias ciclistas, que suelen ser de
trazado compartido con vias peatonales, se ha comprobado que
tres cuartas partes de las personas que los utilizan lo hacen cami-
nando, mostrando las posibilidades de una alianza entre modos
activos de desplazamiento.

La bicicleta no sabe de fronteras administrativas. Mas alla de Gipuz-
koa, Kalapie, junto con otras asociaciones de ciclistas urbanas
(Biziz Bizi de Bilbao y Gasteizko Bizikleteroak de Vitoria-Gasteiz),
ha sido un acicate para incorporar la bicicleta a la agenda politica.
La comparecencia de estos grupos en el Parlamento Vasco con-
tribuy6 a la aprobacion, en octubre de 2006, de una peticion
parlamentaria para que el Gobierno Vasco desarrollara una Estrate-
gia Vasca de la Bicicleta como medio de transporte y elaborara un
Plan Director de Vias Ciclistas de la Comunidad Auténoma. En 2013
otra reclamacién semejante volvi6 a poner sobre la mesa la
necesidad de que también la administracién autonédmica desarrolle
una politica integral de la bicicleta.

La ampliacion de horizontes se aplicd también a la participacion
en redes del movimiento ciclista que desbordan los limites
municipales. La propia dindmica de extender la bicicleta mas alla
de San Sebastian condujo a la creacion de grupos locales de
Kalapie en Oarsoaldea y Bidasoaldea; y ha generado una frecuente
relacion con organizaciones semejantes en Ofati (Txirrinka) y
Arrasate (Lurrats).
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Fuera del Pais Vasco, Kalapie particip6 en la creacion, en 1992, de
ConBici, organizacién que re(ine a los grupos de defensa de la
bicicleta espafioles y portugueses. Y que a su vez se vincula con la
Federacion Europea de Ciclistas (ECF), con una intensa actividad de
promocion de la movilidad ciclista. La red EuroVelo de itinerarios
ciclistas a lo largo de todo el continente es una iniciativa de la ECF
que también enlaza con Gipuzkoa a través de un itinerario que
atraviesa la frontera francesa en el Bidasoa.

2g.
Red EuroVelo de itinerarios
ciclistas en desarrollo.
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29.

Reclamacion festiva de la
conexion ciclista entre
Donostia y Pasaia.

30.

La escala local en las
mejoras ciclistas.
Recuperacion del espacio
plblico y calmado del

trafico en el barrio de Egia.

7. Tejiendo redes o de como una mejora
parcial se hace global.

Como se ha mencionado anteriormente, Kalapie tiene desde sus
origenes el propdsito de tejer alianzas e impulsar proyectos
comunes con otras organizaciones sociales. Para tener una idea
de la amplitud que puede alcanzar ese tipo de alianzas basta
recordar varias de las iniciativas realizadas en estos veinticinco
afnos con otras organizaciones ciudadanas, ademas de las
correspondientes a la mencionada campana de La Concha.

> Reforma del Paseo Nuevo

A mitad de los afios noventa del siglo pasado, el Ayuntamiento
acometid la reforma de este paseo proponiendo Kalapie, en
colaboracion con la Federacion Coordinadora de disminuidos
Fisicos de Gipuzkoa, una serie de mejoras que afectaban a la
accesibilidad y a la comodidad de todas las personas.

> Conexion Donostia-Herrera-Renteria

A partir de la consecucion de la via ciclista de La Concha, Kalapie
dedico considerables esfuerzos a posibilitar la conexion ciclista
con los barrios periféricos de la ciudad y los municipios limi-
trofes. En particular, destaca la campaia para enlazar Donostia
con Herrera y Renteria, realizada en colaboracién con asociacio-
nes de todo tipo radicadas a lo largo de ese recorrido.
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> Participacion en la Red por un tren social

Plataforma de organizaciones que reclaman un modelo alternati-
vo al que da prioridad a los ferrocarriles de alta velocidad. Entre
las organizaciones que la conforman destacan, ademas de los
grupos politicos, los sindicatos y las organizaciones ecologistas y
de consumidores.

> Manifiesto sindical, en bici al trabajo

Redactado y firmado en 2009 bajo el impulso de Kalapie por las
organizaciones sindicales con mayor representacion en Gipuzkoa:
UGT, ELA, CCOO, LAB, ESK y STEE-EILAS.

> Proyectos en los barrios de Egia y Martutene

En los Gltimos afos, Kalapie ha dado impulso a reformas mas
complejas del espacio plblico. Ya no se trata Gnicamente de
encontrar el modo de insertar una via ciclista en un barrio, sino
de pensar el modo en que la bicicleta puede ayudar a recuperar
el espacio publico y calmar el trafico (Egia) o para reconstruir

el vinculo entre la urbanizacion y la naturaleza (el rio Urumea en
Martutene). El resultado son propuestas conjuntas con las aso-
ciaciones vecinales que enriquecen la vision sectorial de Kalapie.

3
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El anterior pufiado de iniciativas ejemplifica un fendmeno fre-
cuente entre los movimientos sociales sectoriales o especializados:
tratando un aspecto parcial de la realidad surgen muchas veces
raices profundas que fuerzan a adoptar una mirada mas amplia;
una mirada sin la cual se desvirtGan las reclamaciones iniciales.

Asi, un problema de disefio de un paseo para posibilitar el paso
cémodo y seguro de las bicicletas deviene en reflexion sobre

el derecho a la ciudad de las personas con diversidad funcional v,
derivadamente, en un reconocimiento de otros sujetos para los
que la reclamacion ciclista no es fundamental.

Igualmente, la reclamacién de una conexi6n ciclista cdmoda y
segura entre areas urbanas se convierte en una oportunidad de
reflexionar sobre el modo de articular aglomeraciones urba-
nas, evitando las paradéjicas barreras creadas por las propias
infraestructuras de comunicacién y transporte; una oportu-
nidad a la que se suman organizaciones vecinales y de todo tipo
que la hacen suya, cambiando también la percepcién de su
propio lugar en la aglomeraciéon urbana.

Los ejemplos de la actividad desarrollada con las organizaciones
sindicales, tanto en la reclamacion de un tren adaptado a las nece-
sidades sociales, como en la reclamacion de un nuevo modelo de
movilidad en los desplazamientos al puesto de trabajo, muestran
también la exigencia de la escala micro y la escala macro en las
politicas de la bicicleta.

Por dltimo, el caso de Egia, con una propuesta que, desde

la bicicleta, conduce al calmado del trafico y la mejora del espa-
cio piblico, o el de Martutene, que abre el debate sobre la
relacién entre la ciudad y el rio Urumea, son también buenos
ejemplos de ese mecanismo que hace pasar de lo particular a
lo global y viceversa.
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8. Moviéndose con la ciudadania el
activismo puede ser divertido.

Una caracteristica resefiable de la mayor parte de las asociacio-

nes de defensa de la bicicleta es que suelen combinar la parte

“aburrida” de las cuestiones organizativas e institucionales con

la parte ladica de las excursiones o el uso de la bicicleta. Es 3
quizas ése uno de los motivos por los cuales un movimiento

ciudadano puede durar tanto tiempo: la diversidon no esta refnida

con la tenacidad ni con el rigor a la hora de reclamar y divulgar.

La gama de actividades recorre todos los aspectos que caracteri-
zan a la bicicleta, desde las excursiones y marchas, hasta los { DoNosTIAKD

BEHATOKIA

OBSERVATORIO
DE LA BICICLETA
DE SAN SEBASTIAN

talleres para aprender a circular o a reparar el vehiculo, pasando
por los mercadillos de bicicletas de segunda mano (Bizitruk), las
charlas en centros educativos y las campafas relacionadas con 3.
las infraestructuras ciclistas o la prevencion de robos.

En ese sentido, una de las herramientas clave en la recuperacién

de la bicicleta en la ciudad y en la relacién entre la ciudadania,

Kalapie y el Ayuntamiento ha sido el Observatorio de la Bicicleta, =

novedoso esfuerzo de convergencia entre una entidad ciudadana  imagenes del acceso y el

o - . . interior d dillo d
y una administracién, con el objetivo, precisamente, de servirde 512t e cesunda mano

puente entre la opinién pablica y las decisiones técnicas y (Bizitruk).
politicas. Fue ideado en el Plan de Potenciacion de la Bicicleta de =
2000 y puesto en marcha en 2005. Elabora un informe anual El Observatorio de la

: . Bicicleta de San Sebastian,
sobre el estado de las infraestructuras y el uso de la bicicletay, ¢ 0enre et ciudadania-

sobre todo, sirve para recoger y trasmitir los comentarios y administracion.
quejas de la ciudadania en relacién a la movilidad ciclista.
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Como ocurre con cualquier otra organizacién social, Kalapie se
sirve de todos los medios de comunicacion a su alcance, tanto
propios como ajenos. Las entrevistas y la publicaciéon de notas de
prensa es el modo habitual de relacionarse con los periddicos,
radios y televisiones. A esos canales se afiade una amplia gama
de ediciones propias de carteles, boletines, videos y materiales
para las redes sociales e Internet, sin olvidar que la asociacion ha
ganado visibilidad desde la inauguracién de un local a pie de

_ calle, en el barrio de Gros, en 2013.
33.
Abriendo la asociacion a la

ciudadania. El local de Afortunadamente, las semillas plantadas por Kalapie en estos

Kalapie a pie de calle. veinticinco afios han germinado al lado de otras iniciativas

34 ciudadanas e institucionales de promocion de la bicicleta que la
Publicacion de Kalapie iacién h id d I iti l

para divulgar rutas de asociacién ha venido apoyando, como la masa critica, las
cicloturismo en gipuzkoa. actividades vinculadas a la moda y otros actos civicos en los que

la bicicleta tiene protagonismo.

Cabe recordar, por Gltimo, que Kalapie propuso y ha ayudado a la
realizacién de las Ciclovias organizadas en los Gltimos afios
dentro del Festival de la Cultura denominado
Olatu Talka, en las que se cortan determinadas
vias al trafico motorizado para el disfrute de las
personas que caminan, pedalean o patinan; una
actividad que permite percibir la ciudad de un
modo mas amable y divertido y comprobar que
otras formas de desplazamiento son posibles.

Gipuzkoa
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35.

Folleto repartido por kalapie
en las bicicletas con
recomendaciones para evitar
robos.

36-

Proponiendo nuevas
sensaciones y formas de
utilizar la bicicleta.

37-

Talleres de aprendizaje

de la mecanica basica de la
bicicleta.

38.
Imagen de la Ciclovia 2014.

KALAPIE
25 afos pedaleando para cambiar la ciudad
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9. La normalizacion de la bicicleta, el
mejor reconocimiento a la labor realizada.

Aquellas personas aguafiestas, hippies o marcianas, como fueron
calificadas por algunos sectores, que querian y crefan que la
bicicleta era posible en Donostia-San Sebastian, fueron reconoci-
das finalmente por el propio Ayuntamiento, que entregé a Kalapie
en 2008 la medalla al mérito ciudadano. Pero el mayor reconoci-
miento que puede tener una asociacion como Kalapie es el que
se deriva de mirar la ciudad ahora y recordar como era antes; el
reconocimiento de que la bicicleta es un modo de desplazamien-
to normalizado.

Asi lo confirman las encuestas de opinién y la evolucion de las
cifras de uso de la bicicleta a lo largo de este siglo, durante el
cual se ha multiplicado por cuatro el nimero de desplazamientos
ciclistas contabilizados en los aforos del Ayuntamiento. Todo ello
en un proceso en el que han salido fortalecidos los medios de
transporte mas sostenibles, con predominio en la ciudad de los
desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte colectivo.

EvoLuciON DEL NOMERO DE CICLISTAS POR DA EN
DONOSTIA-SAN SEBASTIAN.
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— DISTRIBUCION DE LOS VIAJES ENTRE LOS DIFERENTES
MEDIOS DE TRANSPORTE EN DONOSTIA-SAN SEBASTIAN (2011).

- 0, o,
3,9% 5% 2,5% +5%
B ; Andando
22,1% 31,8% Colectivos
48,7% 9% Automavil
1 i S : == Bicicleta
9 Otros
= 22,1%
° Y o © o
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ék/V 0s AL N\\)“\(' 5'9/\/05 % E)GE‘{“ Fuente:

Elaboracion propia a partir
de los datos del “Estudio
de la movilidad de la
Comunidad Auténoma
del Pafs Vasco 2011” del
. » . L. . Gobierno Vasco.
Es importante también saber si la bicicleta se ha extendido a

toda la poblacién o solo a determinados grupos. En ese sentido,
una de las pruebas de la normalizaci6n es la creciente presencia
femenina; segln los conteos municipales, el 43% del trafico
ciclista esta formado por mujeres, lo que indica que, efectiva-
mente, el espacio de circulacién de las bicicletas esta siendo
cada vez mas incluyente.

Otro buen indicador de normalidad es la relativamente alta
representacidon que existe de las personas menores de 20 afos
entre las que pedalean habitualmente en la ciudad, aunque el
grupo que aporta mas desplazamientos ciclistas sea el de las
personas entre 20 y 40 anos.

Sin embargo, para que se haya podido generar ese cambio en el
uso de los medios de transporte, se ha tenido también que
producir una transformacién simultanea del paisaje urbano, de
las caracteristicas del espacio pablico. El dominio absoluto de las
calles que ejercia el automdvil cuando Kalapie naci6 se ha ido
atemperando con las intervenciones de recuperacion de espacio
peatonal y creacion de vias ciclistas.

Ny
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Imagenes del antes L. . . .

y después del El éxito de la bicicleta tiene, en el caso de Donostia-San Sebas-

i ipeatonal. .. .. . ..

¢j¢ semipeatona tian, una estrecha relacién con la configuracién de una red de

40. vias ciclistas y una red de aparcabicis. Las opciones para circular
Imagenes del antes y L. .

después del Boulevard. en bicicleta fuera de la calzada han contribuido a que muchas

personas se animen a probar este medio de transporte.

Como ha ocurrido en otros lugares, la demanda latente de uso
de la bicicleta se ha manifestado realmente al compas de la
evolucion, a lo largo de este siglo, de la red de bidegorris o vias
ciclistas que se refleja en la siguiente grafica.
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EVOLUCION DE LA RED CICLISTA.

65.000

60.000

55.000

50.000

45.000

40.000

35.000

30.000

25.000

20.000

15.000

10.000

m
km

3,890 km

5.000

W 2,490 km

W 1,650 k

1985 1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Otra faceta del mismo impulso es el crecimiento de la red de apar-
cabicis. Los miles de bicicletas aparcadas en las calles de
Donostia-San Sebastian y que, en buena parte, permanecen en
ellas por la noche, son un reflejo en el paisaje urbano de los
nuevos habitos de la movilidad.

Pero el paisaje que mas se ha modificado es el que tiene que ver
con la cultura, con la mentalidad; en los veinticinco afios de
Kalapie se ha invertido la percepcion de la bicicleta, de una prac-
tica rara o sospechosa se ha pasado a una manera normal de
desplazarse, sin importar la clase social, el motivo del desplaza-
miento, la edad o el sexo.
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Que la bicicleta sea vehiculo oficial de la celebracién Donostia-
San Sebastian Capital Europea de la Cultura 2016 es un sintoma
del camino recorrido, pues la distincion supone a la vez pro-
mocionar la bici y avalar la imagen de responsabilidad ambiental
del evento.

EvoLuCION DEL NOMERO DE PLAZAS DE APARCAMIENTO DE
BICICLETAS EN LAS CALLES DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN.
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10. Veinticinco anos no son nada, lo
que queda por hacer y cambiar.

Por consiguiente, echando la vista atras se puede decir que
algunos de los objetivos de la fundaciéon de Kalapie se han cum-
plido, pero también que otros quedan tan lejos como antes.

En particular, el cambio profundo del modelo de movilidad, pues
en estos veinticinco afios de impulso y final normalizacién de

la bicicleta se ha producido simultaneamente un incremento de la
dependencia respecto al motory al automavil.

Es cierto que se ha vivido un cambio en el paisaje de la ciudad y
de otras poblaciones de Gipuzkoa, como lo atestiguan las
encuestas de movilidad en las que la bicicleta empieza a tener
una cifra respetable de los viajes diarios. Pero también lo es que
las cifras de la bicicleta estan todavia muy alejadas de las que
existen en otros pafses europeos.

Las infraestructuras tampoco estan finalizadas y hay que seguir
perfeccionando las existentes, por ejemplo, para evitar los
conflictos con los peatones. O para facilitar la convivencia con los
vehiculos motorizados alli donde no existe segregacion entre
ciclistas y motorizados.

Las facilidades para combinar la bicicleta y los transportes colec-
tivos, que permitirian ampliar las posibilidades de desplaza-
miento ciclista, ademas de potenciar el transporte piblico, tienen
todavia muchas mejoras por delante.

Otra tarea pendiente es la de rebajar la estacionalidad, es decir,
la excesiva reduccion del uso de la bicicleta en periodos frios,
ventosos o lluviosos. Como demuestran paises del centro y norte
de Europa, la bicicleta puede también utilizarse, con el equipa-
miento adecuado, en dias de “mal tiempo”.

Dado que buena parte de los obstaculos que todavia tiene la bici-
cleta estan relacionados con la mentalidad y la educacion, el
gran esfuerzo del futuro tiene que ver con el cambio cultural en
la movilidad; ampliar el espacio de la bicicleta requerira, en los
préximos afios, una constante atencién a promocionar una

nueva cultura de la movilidad en la que se inserte la ciclista como
pieza fundamental.
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La bicicleta, en cualquier caso, requiere un esfuerzo constante.
Cada ano nuevas oleadas de nifios, nifias y jovenes tienen

que incorporarse a la circulacion ciclista, aprendiendo a pedalear
no solo en los bidegorris sino compartiendo el espacio con

otros vehiculos alli donde no es posible que lleguen estas vias.
Quedan también muchas personas mayores, de las generaciones
perdidas durante la fase mas acusada de la automovilizacién,
que desean incorporarse también a la bicicleta, aunque no han
adquirido todavia las habilidades ciclistas adecuadas.

En definitiva, Kalapie tendrd que seguir pedaleando para contri-
buir a la recuperacién de la ciudad para sus habitantes, a
expandir las opciones de movilidad ciclista, a rebajar los prejui-
cios todavia existentes con respecto a la bicicleta. Cumplir
veinticinco afnos da confianza, al tiempo que plantea nuevos
retos y responsabilidades.
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